real federacion
motociclista espanola

CEV BUCKLER’2011
REGLAMENTO TECNICO
Moto3



real federacién
motociclista espafiola

REGLAMENTO TECNICO Moto3
CEV 2011

indice

1. Motor

2. Admision y sistema de combustible

3. Sistema de escape

4. Transmision

5. Encendido, Electronica y Adquisicién de datos
6. Chasis

7. Llantas y neuméticos

8. Materiales y construccién

9. Normas Generales

10. Niomeros y Fondos



7fme

real federacidn
motociclista espafiola

REGLAMENTO TECNICO Moto3
CEV 2011

Reglamento Técnico

1. Motor

1.1S6lo se permiten motores de 4 tiempos, con pistones de funcionamiento
alternativo.

1.2 Cilindrada méxima: 250 c.c.

1.3 S6lo se permiten motores de 1 cilindro.

1.4 Diametro maximo: 81 mm. No se permiten pistones ovales

1.5 Los motores deben ser atmosféricos, no se permiten turbos ni compresores.

1.6 Solo se permite una bujia

1.7 Numero méaximo de valvulas: 4.

1.8No se permiten sistemas de accionamiento neumatico o hidraulico de las
véalvulas.

1.9 El sistema de accionamiento de la distribucion, sera por cadena.

1.10 Los sistemas de distribucion o de apertura de valvulas variable estan
prohibidos.

Para el afio 2011

1.11 Solo seran admitidos los motores homologados por la RFME para Moto3, no
permitiéndose los motores de off-road, con la excepcién de aquellos motores que
evolucionen los principales fabricantes.

A partir del afio 2012

1.11 Sélo se admitiran los motores homologados en la categoria Moto3 del
Campeonato del Mundo de MotoGP y los homologados por la RFME para el
presente afio.

2. Admisién vy sistema de combustible

2.1 No estan permitidos los conductos de admisién de geometria variable.

2.2 S6lo se permite una mariposa, que debera ser accionada exclusivamente por
medios mecanicos (por ejemplo, cable) manejados por el piloto. No se
permiten otros elementos moviles en el conducto de admisién (excepto los
inyectores) tras la valvula de admision. Ninguna interrupcion de la conexiéon
mecanica entre el accionamiento del piloto y el acelerador esta permitida.

2.3Se permite el control de ralenti mediante sistemas de bypass de aire
controlados por la ECU.

2.4 Los inyectores de combustible deberan estar instalados antes de las valvulas
de admisién del cilindro.

2.5 Se permite un maximo de dos inyectores y dos controladores independientes
de inyectores

2.6 La presion maxima del combustible no excedera los 5.0 bar.

2.7S6lo se permite gases de los respiraderos del motor, aire o mezcla
aire/gasolina en el conducto de admisién y en la camara de combustién.

2.8 Solo se autoriza la utilizacion de carburante normal sin plomo con una tasa de
plomo méxima de 0,005 g/l (sin plomo) y un MON maximo de 90, que se
comercialice liboremente y que cumpla con el Reglamento de Carburantes de la
RFME (ver reglamento para las especificaciones detalladas).
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2.9 Puede ser usado cualquier tipo de aceite.

3. Sistema de escape

3.1 Estan prohibidos los sistemas de escape de longitud variable.

3.2 El limite de sonido sera de 115 dB/a medidos de manera estética a 5000 RPM.

3.3 No se permiten partes moviles en los escapes (por ejemplo valvulas,
deflectores, etc...).

4. Transmision
4.1 Se permiten un maximo de 6 velocidades.
4.2 Se prohiben los sistemas electro mecanicos o electro hidraulicos de

accionamiento del embrague.

5. Encendido, Electrénicay Adquisicién de Datos

5.1 La Unidad de Control Electrénico (ECU) es libre.
5.2 No estéan permitidos los sistemas de control de traccion.
5.3 Los sistemas de toma de datos son libres

6. Chasis

6.1 El chasis sera un prototipo, su disefio y fabricacion se ajustara a lo establecido
por la comisidon de Regulaciones Técnicas de Grandes Premios de la FIM.

6.2 El peso minimo total (motocicleta + piloto) sera: 148 kgs.

6.3 Los frenos seran de aleaciones de acero.

6.4 Los sistemas de suspension seran convencionales de tipo mecanico. Se
prohiben las suspensiones activas o semi-activas y/o control electrénico de
cualquier aspecto de la suspension (hidraulico, altura de muelle, etc). Los
muelles deberan estar hechos de aleaciones de acero.

7. Llantas y neumaéaticos

7.1 Los Unicos materiales permitidos para las llantas seran aleaciones de Magnesio
y Aluminio.

Las medidas permitidas son:
Delantera 2.50" x 17"
Trasera 3.50" x 17"

7.2 Se controlara el nimero y las especificaciones de los neumaticos utilizados por
cada piloto.

8. Materiales y Construccion

8.1 Los materiales deberan cumplir con la norma 2.7.10 de las Regulaciones de
Gran Premio de la FIM.

8.2 Arboles de levas, cigiiefiales y bulones del piston deberan estar fabricados en
aleaciones de acero.

8.3Los carteres, bloques del cilindro y culatas deberan estar fabricados en
aleaciones de aluminio.

8.4 Los pistones deberan estar fabricados con aleaciones de aluminio.
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8.5Las bielas, valvulas y los muelles de éstas deberan ser fabricadas de
aleaciones de acero o del titanio.

8.6 Se entiende por “aleacién de” aquella en la que el material de mayor proporcién
(bajo la relacion del % en peso) es el indicado.

9. Normas Generales

9.1 Numero de motocicletas: cada equipo sélo podréa utilizar una motocicleta por
piloto.

10. NUmeros y Fondos

10.1 El niamero delantero debe estar colocado en el centro del frontal del carenado
o en el lado donde esté situado el cronometraje oficial.

10.2 Los numeros traseros o laterales, no seran obligatorios. De colocarse, deberan
regir las mismas normas que para el delantero.

10.3 Las medidas de los nimeros seran: 140mm x 25mm minimo. Los numeros del
1 al 9 podran ser mas anchos. Solo se podran utilizar los dorsales del 1 al 99.

10.4 El fondo debe ser una Unica area, que proporcione un espacio alrededor del
namero de al menos 25 mm.

10.5 En caso de disputa sobre la legibilidad de el/los numero/s, la decision del
Director Técnico sera definitiva.
Los numeros y fondos seran:

Fondo NUumero
| Moto3 Negro Blanco
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